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Suuret investoinnit
Vähän tekstiä (lyhennä alta) + linkit videoihin
Konttiterminaalin laajennus ja väyläsyvennys edistyivät
Rauman satamassa käynnistyi 1.4.2016 yli 60 M€ investoinnit. Kuluvana vuonna satamassa onkin louhittu, ruopattu, läjitetty ja valettu. Työt jatkuvat molemmissa hankkeissa vuonna 2017. Tutustu hankkeisiin tuoreiden urakkavideoiden kautta:
KONTTITERMINAALIN LAAJENNUS V. 2016 (video)
RAUMAN MERIVÄYLÄHANKE, RIHTNIEMEN VÄYLÄN SYVENNYS (video) 
 
 
Vierailuja
 
Laatujärjestelmä
 
 
Lisää 
 
Kurkista vuoteen 2016 kuvina
 
Katse tulevaan
Miten investoinnit etenevät (vähän tekstiä + linkit hankesivuille)
Mitä muuta tiedossa
Seuraa 
 
 
Työntäyteinen vuosi 2016 Rauman satamassa
Facebook Twitter Google+ LinkedIn Email Jaa 
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Konttiterminaalin laajennus ja väyläsyvennys edistyivät
Rauman satamassa käynnistyi 1.4.2016 yli 60 M€ investoinnit. Kuluvana vuonna satamassa onkin louhittu, ruopattu, läjitetty ja valettu. Työt jatkuvat molemmissa hankkeissa vuonna 2017. Tutustu hankkeisiin tuoreiden urakkavideoiden kautta:
KONTTITERMINAALIN LAAJENNUS V. 2016 (video)
RAUMAN MERIVÄYLÄHANKE, RIHTNIEMEN VÄYLÄN SYVENNYS (video) 
Konttiterminaalin laajennus
Konttiterminaalin laajennushankkeessa työt jatkuvat yli vuodenvaihteen konttilaiturin edustalla. Käynnissä on pohjan sekä alustan tasaustyöt sekä elementtien asennus ja työt jatkuvat niin kauan kuin jäätilanne sallii. Uudelle laiturilinjalle asennettavia elementtejä on kokonaisuudessaan yhteensä 70, joten vipinää hankkeessa riittää. 
Hankkeeseen kuuluu myös louhintatyöt Petäjäksen alueella.  Louhinnasta on tällä hetkellä valmiina noin 80 %. Louhinta ja louheenajo jatkuu yli vuodenvaihteen. Töiden valmistuttua alueelle saadaan lisätilaa noin 2 ha verran. 
Lisätietoa KONTTITERMINAALIN HANKESIVUILTA .
Väyläsyvennys
Rauman meriväylähanke on edennyt sujuvasti koko vuoden 2016 aikana. Louhintatyöt väylällä ovat päättyneet tältä vuodelta ja jatkuvat taas keväällä. Pehmeiden massojen ruoppaus jatkuu yli vuodenvaihteen ja niitä tehdään säiden salliessa koko talven. Joulutaukoa väylätöissä pidetään 22.-27.12.2016.
 
Kuluvan rakennuskauden aikana väylältä on ruopattu urakkaan kuuluvat pilaantuneet sedimentit ja louhittu suurin osa kallioalueista. Lisäksi pehmeiden maamassojen ruoppaus on aloitettu. Yksi suuri välitavoite saavutetaan, kun Järviluodon läjitysallas valmistuu vuoden loppuun mennessä. Merkittävä asia on myös se, että alusliikenne väylällä on jatkunut sujuvasti väyläurakan rinnalla.
 
VÄYLÄN HANKESIVUILTA voit tarkistaa muun muassa, missä ruoppauskalusto työskentelee juuri nyt.
 
 




Digitalisaatio satamissa
• Järjestelmiä löytyy
• Pisimmällä isoissa satamissa
• Suomessa vanhimpia PortNet ja laivaaja-

operaattori –edi-sovellutukset
• TOS, PDS, kulunvalvonta, jne.
• Suurin ongelma on ns. osaoptimointi ja 

kokonaisuus ei ole kenenkään hallinnassa
• Järjestelmät eivät keskustele keskenään!



Miksi ”mykkäkoulua”
• Satama-alueella on monta toimijaa
• Ei tunneta kaikkia tietolähteitä
• Järjestelmät teknisesti erilaisia, 

yhdistäminen työlästä ja kallista
• Kaupalliset syyt estävät tiedonvaihdon
• Laki kieltää tiedon hyväksikäytön, 

esimerkkinä kulunvalvontadata



Digitalisaatio tulee –
haluamme tai emme

• Saadaan turvallisuus-, toiminnallista ja 
kaupallista hyötyä

• Suuria kysymyksiä:
– Omaehtoisesti vai pakolla?
– Miten kustannukset ja hyöty jaetaan?
– Datan määrä kasvaa, kuka vastaa infrasta?
– Miten hanskataan tietoturva?

• Pioneerin osa on aina ankara –
kannattaako siis odottaa toista aaltoa?



Mitä käytännössä voidaan 
saada

• Lukuisia prosesseja voidaan 
automatisoida osin tai kokonaan, esim:
– Kulunvalvonta ja lähetysten seuraaminen
– Rahdin check-in ja luovutus
– Taloushallinnon tehtävät
– Aluksen saapuminen, kiinnitys, irrotus ja lähtö

• Terminaalien automatisointi
• Turvallisuus- ja ympäristövalvonta



Miten voitaisiin edetä v1.0

• Nykyjärjestelmistä ensin kaikki irti
• Mietitään yhdessä:

– Mitä dataa on jo jollain osapuolella olemassa
– Mikä osa dataa on todella sensitiivistä
– Pitääkö lainsääntöä muuttaa
– Onko teknisiä rajoituksia
– Hyödyn ja kustannusten jakomalli

• Ja ruvetaan töihin



Miten voitaisiin edetä v2.0
• Tutkimushankkeita edistetään PP-

periaatteella
• Julkista rahoitusta on mukavasti saatavana 

ja julkinen puoli mahdollistaa
• Myös alan toimijoita ja korkeakouluja on 

kiitettävästi mukana. Toimijat toteuttavat.
• Kokeillaan. Ei pelätä epäonnistumista.
• Jaakonmeri, Älyväylät, SmartPort …
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