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Vastuullinen liikenne.

Rohkeasti yhdessa.




Esityksen rakenne ) Trafi

* Trafin rooli
* Kv. saantely ja tulevaisuuden kehityssuunnat

* Autonomisten alusten tuomat haasteet ja mahdollisuudet
viranomaisen silmin

22.8.2018 Liikenteen turvallisuusvirasto 2



Trafin rooli "yhteiskunnan pelikentdlla” ) Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto on liikenne- ja
viestintaministerion hallinnonalalla toimiva
keskushallinnon virasto, joka vastaa
liilkennejarjestelman saantely- ja
valvontatehtavista, edistaa liikenteen
turvallisuutta ja kestavaa kehitysta
liilkennejarjestelmassa seka tuottaa liikenteen
viranomaispalveluja.
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Trafin tehtivit ) Trafi

Virastolain mukaan Trafin tehtavana on:

1) huolehtia liikkennejarjestelman yleisesta turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmisesta;
2) rajoittaa liikkenteen aiheuttamia ymparistéhaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun turvaamisesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista liikennemarkkinoihin, liikkumispalveluiden edistamiseen ja
liikennejarjestelman kehittamiseen liittyvista tehtavista; (4.5.2018/334)

4 a) edistaa liikenteeseen ja liikennemarkkinoihin kuuluvaa digitalisaatiota sekd mahdollistaa liikenteeseen
liittyvien kokeilujen, tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen; (4.5.2018/334)

5) valvoa erikseen saadetyn toimivaltansa puitteissa, etta liikennejarjestelmassa noudatetaan sitd koskevia
saantdja ja maarayksia;

6) hoitaa toimialansa kiinnitys-, verotus- ja rekisterdintitehtavia seka tietopalvelutehtavia; (4.5.2018/334)

7) myodntaa toimialalla edellytettavia lupia, hyvaksyntdja ja muita paatoksia ja huolehtia patevyyden arvioinnin
jarjestelyista; (4.5.2018/334)

8) antaa toimialaansa koskevia oikeussaantdja erikseen saadetyn toimivaltansa puitteissa;

8 a) huolehtia sille annettujen liikenteen hinnoitteluun liittyvien tehtavien hoitamisesta; (4.5.2018/334)

9? tehda valtuuksiensa puitteissa kansainvalisia teknisluontoisia sopimuksia, jotka eivat koske lainsaadannon
alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvaliseen yhteisty6hon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan liikennejarjestelman toimivuudesta poikkeusoloissa ja normaaliolojen
hairidtilanteissa.

Viraston on huolehdittava myds niistd muista toimialansa viranomaistehtavistd, jotka sille erikseen saadetaan.
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Trafi merenkulun toimintaympéristossa ) Trafi

* Trafin yhtend tavoitteena on edesauttaa suomalaisessa
merenkulussa talld hetkelld vallitsevan hyvan
turvallisuustason sailyminen sekd mahdollistaa ja luoda
edellytyksia tason parantumiseen

* Paras tekija tavoitteen saavuttamisessa on alalla vallitseva
hyva turvallisuuskulttuuri.

* Trafilla on merkittava rooli merenkulkijoiden koulutuksen
tason varmistajana, ammattipatevyyksien myontajana seka
alusturvallisuuden valvojana mm. erilaisten auditointien ja
tarkastusten avulla.

* Merenkulku on hyvin kansainvalisesti sé'anneltY
lilkennemuoto. Saantelyn pohjana ovat YK:n alaisen
Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) yleissopimukset
sekd jossain maarin myds EU-tasoinen saantely.

* Trafilaiset osallistuvat aktiivisesti kansainvaliseen
toimintaan seka IMOssa etta EU-tasolla, seka kansallisen
lainsaadannon valmisteluun ja kehittamiseen yhteistydssa
Lilkenne- ja viestintaministerion virkamiesten kanssa.

22.8.2018 Liikenteen turvallisuusvirasto 6



KV-siintely ) Trafi

* Kansainvalisia yleissopimuksia

* SOLAS 7]

* MARPOL IMO

e STCW i (teknillista ja operointia)
* COLREG

* MLC ILO

* UNCLOS YK

* EU-saantely

* KV-saadokset eivat suoranaisesti
kielld autonomisia aluksia, mutta
eivat myoskaan sisalla mainintaa
autonomisista aluksista.
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Kv. saantely ja tulevaisuuden kehityssuunta ﬁj Trafi

IMON meriturvallisuuskomitea MSC:n 98. kokouksessa
kesakuussa 2017 keskusteltiin perusteellisesti autonomisista
aluksista.

/

Keskustelun tuloksena MSC:n tyoohjelmaan lisattiin uusi
asiakohta koskien autonomisia pinta-aluksia.

Uuden MSC:n asiakohdan puitteissa tarkoituksena on kartoitta
voimassa oleva IMOn merenkulun turvallisuutta koskeva saant@ly.

Tavoitteena on tunnistaa voimassa olevat saannot, jotka:

1) estdvat autonomisten (miehittamattomien) alusten
operoinnin;

2 ) eivat ole relevantteja autonomisten alusten kannalta;

3) eivat estd autonomisten alusten operointia, mutta joita on
muutettava meriturvallisuuden ja meriympariston
suojelun varmistamiseksi.
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MSC 99 -kokous toukokuussa 2018 W Trafi

* MSC 99 -kokouksessa kaytiin pitka keskustelu siita, miten
voimassa olevien kv. saantdjen kartoitustyo tulisi jarjestaa ja
rajata.

* MSC linjasi, etta myos muut IMOn komiteat (MEPC, FAL, TC,
LEG) ja sitoutetaan mukaan kartoitustyohon, mutta
alakomiteoita ei pyydeta tassa vaiheessa mukaan.

* MSC 99 -kokouksessa perustettiin tyoryhma, jonka
paatehtavana oli laatia suunnitelma siita, miten saantojen
kartoitusty06 kaytannossa toteutetaan. Lisaksi tyoryhman
tehtavana oli kartoitustyota varten maaritella alustavasti
autonominen alus ja autonomian tasot.
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...MSC 99 -kokous toukokuussa 2018 % Trafi

* Tyoryhmassa sovittiin, etta kartoitustyossa olisi tunnistettava,
mita voimassa olevia saantdja sovelletaan autonomiseen
alukseen, mitka saannot estavat autonomisen aluksen operoinnin
ja mihin saantoihin liittyy muutos- tai selkeyttamistarpeita. Lisaksi
olisi tunnistettava saantelyssa olevia mahdollisia aukkoja.

* Saantdjen tunnistamisen jalkeen on tarkoitus ryhtya
analysointityohon, jonka tavoitteena on loytaa sopivia keinoja,
joilla autonomisten alusten operointi voitaisiin mahdollistaa
oikeudellisesti.

* Autonomian tasoja sovittiin otettavaksi nelja kappaletta. Tasojen
maaritelmien laadinnassa lahtokohdaksi otettiin se, etta ne olisivat
saantelyn kartoitustyon kannalta relevantteja. Lisaksi pidettiin
tarkeana, etta valitut tasot kattavat erilaiset autonomian ja
miehityksen variaatiot. Tyoryhmassa suurin osa valtioista piti
tarkeana, etta autonomisen aluksen maaritelma ja autonomian
tasot pidetaan tassa vaiheessa mahdollisimman yksinkertaisina ja
yleisina, jotta ne edesauttavat saantelyn kartoitustyon tekemista.
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...MSC 99 -kokous toukokuussa 2018 W Trafi

* Tyoéryhma sai valmiiksi voimassa olevien kv. saantdjen kartoitustydon rajauksen,
tavoitteet ja menetelman. Suomi valittiin menetelmaa arvioivan kv.
kirjeenvaihtoty6ryhman koordinaattoriksi IMOn sihteeriston ehdotuksesta.
Koordinaattorina toimii johtava asiantuntija Marko Rahikainen Trafista.

* Kirjeenvaihtoty6ryhman tarkoituksena on testata kaytanndssa laaditun
saantojen kartoitusmenetelman ja kartoitustydssa kaytettavan taulukon
kayttokelpoisuutta analysoimalla muutamaa voimassa olevaa saantéa (mm.
SOLAS III/17-1, SOLAS V/19.2 ja LL 10). Kirjeenvaihtotyoryhmassa voidaan
myo0s tarvittaessa ehdottaa muutoksia kartoitusmenetelmaan ja taulukkoon.

* Kirjeenvaihtotyoryhma arvioi sovitun menetelman ja mm. valittujen autonomian
tasojen soveltuvuutta ja raportoi MSC 100 -kokoukselle. Kirjeenvaihtoty6ryhma
toimii lokakuun alkuun asti, ja tulokset esitellaan joulukuussa MSC 100 -
kokouksessa Lontoossa.

* Suomen kommenttien kokoamiseksi kv. kirjeenvaihtotyoryhmassa vaikuttamista
varten on perustettu kansallinen kirjeenvaihtoty6ryhma. Koordinaattoreina
toimivat Trafin lakimiehet Sirkku Jaakkola ja Antti Nironen. Kaikki
kiinnostuneet ovat tervetulleita osallistumaan kaynnissa olevaan kansallisen
kirjeenvaihtoty6ryhman tyohon.
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Mita on menossa EU:ssa? ) Trafi

* STRIA-hanke (Strategic Transport Research and
Innovation Agenda), jossa kartoitetaan mahdollisia
tarpeita tuleville EU tasoisille merenkulun
autonomisaatioon liittyville t&k hakkeille. Hankkeen
yhtena koordinaattorina toimi Paivi Haikkola, ei edusta
tassa projektissa DIMECC:a. Trafi on osallistunut
valmistelu tyohon. Hankkeen taustalla "COMMISSION
Staff Working Document — Transport Research and
Innovation contribution to the Mobility package (STRIA)”

* Komissiolla on ollut tarkoitus perustaa asiantuntija ryhma
kasittelemaan MASSIin liittyvia asioita. Tama asia on ollut
esittelyssa vuonna 2017 COSS-kokouksessa, mutta ei ole
viela edennyt sen pidemmalle.
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Kansallinen sdintely ) Traf

* Kansallinen lainsaadanto (Merilaki,
Alusturvallisuuslaki, Laivavakilaki, jne.)
ja niiden nojalla annetut asetukset seka
maaraykset eivat talla hetkellda huomioi
autonomisia aluksia, mutta eivat
myoskaan suoranaisesti kiella
autonomisia aluksia.

* Suomessa kotimaanliikenteen alueet
ovat paaosin kansallisen saantelyn
iirissa, joten mahdollisuus kokeiluille on
oistava

* Trafin tahtotilana on mahdollistaa
autonomisten alusten kokeilut Suomen
aluevesilla

* Laivavakilain 1.7.2018 voimaantullut
muutos. Miehitysta ja vahdinpitoa koskeva
kokeilulupa
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Trafin viranomaistoiminta ) Trafi

* Trafi tukee, lain sallimissa puitteissa
aluksilla tapahtuvaa testausta,
mahdollistamalla toimintaa, ilman etta
turvallisuus vaarantuu testienkaan aikana

* Trafi pyrkii vaikuttamaan positiiviseen
saadoskehitykseen niin Suomessa kuin
maailmalla

* Autonomisten alusten testeja kaynnissa ja
suunnitteilla

* Trafi on ollut mukana lahinna ohjaavassa /
tukevassa roolissa mm. seuraavissa
hankkeissa seka ryhmissa

«  AAWA, Alyvesi, iDefine, DIMECC One Sea

* TRIM-projekti (projekti on hakenut rahaa EU:n
Interreg Baltic Sea Region —ohjelmasta). Trafi
mukana associated partnerin roolissa
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Haasteet ) Trafi

* Merenkulku on edelleen melko
konservatiivinen toimiala.

* Kaikki laivanisannat eivat nde automatisaatio
panostuksen tuovan viela riittavasti
taloudellista hyotya liiketoimintaan.

* Saantelyn kansainvalisyydesta johtuva laaja
konsensuksen tarve

- (IMO, EU) AT

* Tekniikan luotettavuus :

* Tiedonvaihto

* Tiedon luotettavuus ja Kyberturvallisuus =

* Satamavaltioiden suhtautuminen et »_ » for e

* Ei autonomisten ja autonomisten alusten
yhteistoiminta ja yhteensopivuus
haastavassa ymparistossa
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Trafi mahdollistajana - ) Trafi
autonomisissa aluksissa

e Automaation kasvu on vahvasti tulossa merenkulkuun

* Teollisuus on lahtenyt kehittamaan jo laitteita, varsinkin
paremman tilannetietoisuuden mahdollistavia

”

* Teollisuus kehittaa "standardit” ja viranomaisen rooli on
varmistaa, etta nama toimenpiteet ovat riittavia
- Goal Base standardit, ovat vahvasti esilla kaynnissa
olevassa IMO-tydssa

* Turvallisuuden varmistaminen

* Teknologian kehittdjien ja alan toimijoiden haasteena on osoittaa
uudet ratkaisut yhta turvallisiksi kuin olemassa olevat. Trafi
arvioi tilanteet aina tapauskohtaisesti.

* Uudet toimintamallit alusten operointiin, etdoperointi?
* QOikein toteutettuna automaatio parantaa turvallisuutta

* Taman hetkisen tutkimuksen ja kehityksen valossa oletan, etta
kaupallisessa liikenteessa alusten autonomisuus tulee
kasvamaan vaiheittain ja melko pitkalla aikajanalla.
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